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AERODROMO DE CABO SAN LUCAS
Plan maestro de Desarrollo

Resumen Ejecutivo

El polo de desarrollo turistico de los cabos estd en pleno desarrollo. Por su
ubicacion en la punta sur de la peninsula de la Baja California su principal via de
acceso es por la via aérea. Sus pasajeros internacionales constituyen el 85% del
trafico. De 1989 a 2004 el trafico de pasajeros se cuadruplico. A la fecha llegan
a su aeropuerto internacional 2 millones de pasajeros, operan en el mismo 10
lineas aéreas regulares, 7 norteamericanas y 3 mexicanas y 5 de charter. El
trdfico de vuelos de aviacion general y ejecutiva especialmente de jets ha
crecido en forma notable y a la fecha alcanza mas de 5,000 vuelos al ano. Este
segmento de la demanda significa el 32% del total.

En la época de fin de ano el numero de estos vuelos ha alcanzado la cifra de 144
en un solo dia.

En el drea de los cabos existen 2 facilidades aeroportuarias, un aeropuerto
internacional en San José del Cabo vy el aerédromo en Cabo San Lucas,
localizados practicamente uno en cada extremo del corredor turistico que une a
las 2 poblaciones. La pista del aerédromo es actualmente de 6,650 pies, en
proceso de alargarse a 7,000 pies de largo. Con 5,900 pies una aeronave G550, el
mds grande de los jets ejecutivos puede despegar con su peso maximo. El
aeropuerto John Wayne, en California, cuenta con una pista de 5,700 pies de
largo y realizan vuelos comerciales hasta Hawaii.

Cabo San Lucas es el principal atractivo de este polo turistico y sin embargo, es
el punto mds alejado del aeropuerto internacional de San José del Cabo (1:15hs
por la carretera Transpeninsular y 45 min. por la de cuota). Aun mas distante se
encuentra el desarrollo que se viene dando en el corredor turistico del Pacifico
hacia Todos Santos.

El aerédromo de Cabo San Lucas estd a solo 15 min. Su via de acceso estd a
punto de modernizarse a 4 carriles de concreto hidrdulico lo que reducira el
tiempo a 10 min.

La clara expectativa de que a gran parte de este mercado existente le resulte
mds conveniente llegar al aerédromo de Cabo San Lucas, es la base en que se
apoya su plan de modernizacion, su plan maestro de desarrollo y su justificacion
financiera. :



Para las obras de modernizacion y equipamiento en proceso se adquirieron
terrenos adicionales con lo cual existe espacio mds que suficiente para
terminales de vuelos chdrter o regulares, una terminal de carga, talleres
aeronduticos, bodegas, recinto fiscal, paqueteria, centro comercial, hotel, etc.

El valor del terreno se ha visto incrementado notablemente por la existencia del
Aerddromo y por su localizacion, tanto respecto a Cabo San Lucas, como a lo que
sera el nuevo corredor turistico del Pacifico hacia Todos Santos en pleno
desarrollo y la carretera de 4 carriles en proyecto de Cabo San Lucas a La Paz.

La localizacion del aerédromo crea una sinergia econémica mutua con el
desarrollo de su zona de influencia.

La empresa ha terminado los estudios necesarios del proyecto y completado un
plan maestro que se llevara a cabo en 7 etapas. A la fecha se ha completado la
primera y esta en fase de desarrollo la segunda que incluye el FBO.

Con estas 2 fases terminadas, que esencialmente consisten en alargamiento y
ensanchamiento de la pista, radioayudas y control de trdnsito aéreo,
iluminacion y ayudas visuales papis, un FBO con todo su equipo de apoyo y
hangares, el Aerddromo de Cabo San Lucas estara en condiciones de
absorber el 100% de la aviacion general y de jets ejecutivos al ofrecerles
mejores condiciones de operacion en un Aerodromo prdcticamente exclusivo
para ellos y sobre todo a sélo 10 min de traslado de su punto de destino.

El aerédromo cuenta con un Comandante de la DGAC de base permanente, como
autoridad aerondutica, inspeccion fitosanitaria e inspeccion por parte de la
Secretaria de la Defensa Nacional y con todos los permisos de operacion y
autorizaciones para su equipamiento y obras de modernizacion.

Su conversion en un Aerédromo Internacional moderno ha recibido todo el apoyo
de las autoridades municipales, estatales y federales, asi como de las
Organizaciones Camerales y no gubernaentales.



Plan Maestro de Desarrollo.

Resumen
1.- Los Cabos

El polo de desarrollo turistico conocido como “Los Cabos” se ubica en el extremo
sur de la peninsula de la Baja California, México y comprende las poblaciones de
San José del Cabo y Cabo San Lucas, las cuales estan unidas por un corredor
turistico de 33 Km. de hoteleria de nivel internacional.

La principal actividad econémica de Los Cabos es el turismo y practicamente
todas las restantes actividades estan relacionadas o dependen del mismo.

2.- Accesibilidad

Por su localizacion, la principal via de acceso de visitantes mexicanos y
extranjeros a los cabos es por via aérea.

Los pasajeros internacionales constituyen mas del 85% del total de la demanda
de servicios.

3.- Lineas aéreas regulares y charter

A la fecha estan operando en el aeropuerto internacional de San José del Cabo 10
lineas aéreas regulares: Mexicana, Aeroméxico, Aerocalifornia, America West,
Continental, Delta, American Airlines, United, Frontier y Alaska, y 5 charteras, 2
nacionales y 3 internacionales.

4.- Aviacion General y Ejecutiva Internacional

Los vuelos de aviacion general y de jets ejecutivos internacionales han venido
creciendo en forma notable y en este ano superaran el nimero de 5,200.

Los visitantes provienen principalmente de los estados de California, Arizona,
Nevada, Texas, Nuevo México, Washington, Colorado y Nueva York en los EUA.

5.- Crecimiento econémico

El mejor indicador del crecimiento sostenido de este centro turistico es el trafico
de su aeropuerto internacional que se cuadruplicé en 15 anos al pasar de 445
mil pasajeros en 1989 a 1 826 000 en 2004. Las operaciones se incrementaron de
7300 a 30,300 en ese mismo lapso.

La demanda operacional esta integrada por un 65% de vuelos regulares 32% de
aviacion general y ejecutiva y 3% de charter.



Este crecimiento se mostré también en el aumento constante en el nimero de
cuartos de hotel, condominios y tiempos compartidos en ambos extremos del
corredor turistico.

6.- Infraestructura Hotelera

Este polo de desarrollo turistico cuenta con una infraestructura hotelera de nivel
mundial. A la fecha cuenta con un total de 59 hoteles de todas las categorias con
un total de 8,500 cuartos.

7.- Tiempos compartidos

Existen 59 desarrollos de tiempo compartido con un total de 7,400 cuartos.

8.- Condominios

Existen 3,662 unidades de condominio con un total de 4,693 cuartos.

9.- Ocupacion hotelera.

La ocupacion hotelera ha tenido un promedio anual del 61% de 1996 a 2004.
En el mes de marzo de 2005 se alcanzo una ocupacion promedio del 82.5%

10.- Facilidades Aeroportuarias en el area de Los Cabos.

En el area de los cabos existen 2 facilidades aeroportuarias, un aeropuerto
internacional en San José del Cabo y un Aerédromo en Cabo San Lucas,
localizados practicamente uno en cada extremo del corredor turistico que une a
las 2 poblaciones.
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Cabo San Lucas es el principal atractivo de este polo y en él se concentra el
mayor porcentaje de la oferta hotelera, habitacional para el turismo, centros de
diversion y entretenimiento, actividad economica, marina y pesca deportiva y sin
embargo, es el punto mas alejado del aeropuerto internacional (1:15 hrs por la
carretera Transpeninsular y 45 min. por la de cuota)

Su proximidad a la zona turistica mas importante de Los Cabos hace al
Aerodromo de Cabo San Lucas el sitio ideal para convertirlo en un Aerédromo
Internacional con todos los servicios y facilidades requeridas para atender los
vuelos de Jets Ejecutivos Internacionales y eventualmente de las nuevas lineas
charter nacionales e internacionales que ya no encuentren cabida en el
aeropuerto internacional.

El aeropuerto internacional de San José del Cabo ha advertido ya a la aviacion
general y ejecutiva que ya no tienen lugar para pernoctas para ellos en
plataformas y estacionamientos por lo que deberan buscar otras alternativas,
siendo la mas logica y conveniente el aerédromo de Cabo San Lucas.

Los vuelos de jets de aviacion ejecutiva internacional han venido saturando la
capacidad del aeropuerto Intl’ de San José del Cabo en pista y plataformas.




Las Fotografias muestran la saturacion de las plataformas en temporada alta del aeropuerto SJD.

El Aerédromo es propiedad de una empresa privada denominada Aeropuerto Cabo
San Lucas Internacional S.A. de C.V. Su accionista mayoritario es el Ing.
Sebastian Romo Carrillo. Las obras de modernizacion y equipamiento en proceso
han recibido el total apoyo y aprobacion de las autoridades federales,
municipales y estatales.

Como lo comentamos anteriormente, se cuenta con los terrenos necesarios y
suficientes para llevar a cabo las obras de modernizacion y equipamiento en
proceso de las 7 fases del Plan Maestro de Desarrollo, incluyendo un desarrollo
comercial e industrial.

La demanda de vuelos de aviacion general y de jets ejecutivos es actualmente
del orden de 5,200 vuelos al ano y de acuerdo con las proyecciones para el ano
2013 llegara a los 7,000.

La clara expectativa de que gran parte de este mercado existente transfiera sus
operaciones al Aerédromo de Cabo San Lucas, es tan solo una de las bases en que
se apoya su justificacién financiera, su plan de modernizacién y su plan maestro
de desarrollo, que desde luego incluye, no solo el complementar sino aumentar
la oferta de servicios aeroportuarios en Los Cabos.



11.- Aerédromo de Cabo San Lucas
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Vista Aérea del Aerodromo de Cabo San Lucas, BCS

El Aerédromo de Cabo San Lucas esta localizado a 7 km. al noroeste de este
centro turistico en una zona conocida como Mesa Colorada.

Tiene una elevacion de 210m (690°), cuenta con una pista de 2,003 x 30 m
(6,650x100 pies) asfaltada, y orientada 11 - 29. Actualmente ofrece a la aviacion
general y ejecutiva dos plataformas: una de 15,000 m? y otra de 7,000 m” y una
terminal de 753 m%,

Cuenta con servicio de suministro de Gas avion 100 LL y Turbosina A y opera en
condiciones visuales (VFR) con horario de las 7 AM a 7 PM locales.

Es base de operaciones de una linea aérea que opera 5 aviones monomotores
turbohélice de 13 plazas con vuelos diarios a Mazatlan, Culiacan, Puerto
Vallarta, Ciudad Constitucion, Ciudad Obregén y Los Mochis, y de dos taxis



aéreos bimotores uno de jet y otro de turbohélice. Esta proximo a establecerse
un servicio de ambulancia aérea con aeronave jet y helicoptero.

Es base permanente de 12 aeronaves privadas entre las cuales se encuentra la de
un club de paracaidismo deportivo y de un club-escuela de vuelo.

También es Base de Operaciones de 2 Helicopteros, utilizados para vuelos
panoramicos.

La demanda anual es del orden de 5,000 operaciones de las cuales el 64% son
comerciales no regulares y el resto de aeronaves privadas.

EL Aerédromo CSL cuenta con 5 Hangares en operacion y estan en proceso otros 5
este ano 2006.

El movimiento anual de pasajeros comerciales es de unos 45,000. El promedio
maximo de operaciones por hora en la actualidad es de 3 de tipo A (ligeras).

11.1 Vias de Acceso

Esta proyectada y trazada una carretera de 4 carriles que conectara al corredor
turistico San José del Cabo - Cabo san Lucas con la carretera #19 a Todos Santos
y La Paz que pasara cercana al lindero norte del Aerédromo.

Imagen de satélite mostrando el trazo del libramiento que conecta el
Aerdédromo con las dos carreteras que conectan a Cabo San Lucas.




El acceso actual por via terrestre desde el centro de Cabo San Lucas al
Aerodromo se hace a través de una carretera asfaltada de 2 carriles en 2/3 del
recorrido y el resto por una de terraceria bastante amplia.

Esta via de comunicacion va a ser ampliada en los proximos meses a 4 carriles de
concreto hidraulico lo que reducira el tiempo de traslado a 10 min.

12.- Declaratoria de Aerédromo Internacional.
Esta ya avanzado el tramite ante las Autoridades Gubernamentales a fin de que
sea declarado el aerodromo de Cabo San Lucas como Internacional (puerto de

entrada y salida internacional).

13.- Perfil horario actual de la demanda en hora pico en el Aeropuerto
Internacional de San José del Cabo.

La demanda en hora pico para la aviacion ejecutiva, taxis y charter en el
aeropuerto de San José del Cabo es del orden de 29 Operaciones por hora.

14.- Prondstico de la demanda en hora pico que pudiera transferirse de San
José del Cabo al Aerédromo de Cabo San Lucas

El Pronostico de la demanda en hora pico que pudiera transferirse a Cabo San
Lucas, se hizo considerando la relacion historica entre el total de vuelos y la pico
horaria maxima registrada.

Cabo San Lucas Pronéstico de demanda en hora pico de Av. ejecutiva y charter

Ano 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Demanda 27 28 29 30 31 32 32 33 34 35
pico (ops)

15.- Criterios de disefio para la modernizacion del Aerodromo de Cabo San
Lucas

De conformidad con las cifras obtenidas del pronéstico de demanda total anual y
la operacional de hora pico, los criterios de disefio para la modernizacion son
convertir el aerodromo de Cabo San Lucas en un aerodromo Internacional con
todos los servicios y facilidades necesarias para atender su mercado creciente
actual, y ademas el nuevo mercado de alto poder economico que se transfiera de
San José del Cabo.



De acuerdo a lo anterior, de inicio debe contar con una pista y facilidades que
permitan operar sin restricciones a jets ejecutivos de los mas modernos.

En una segunda etapa la pista debiera tener dimensiones que permitan la
operacion de aeronaves boeing 737-800 y similares.

De conformidad con los pronosticos debe poder atender una demanda total de
5,200 vuelos de Jets ejecutivos y 470 charter al afo y tener una capacidad inicial
minima de 30 operaciones por hora para un 15% de aeronaves tipo A y un 85% de
tipo B (Jets).

Inicialmente debe de contar con una plataforma para 40 aeronaves y una
terminal FBO para jet ejecutivos con todos los servicios.

Contar con servicios de Aduana, Sanidad y Migracion, con servicios de
combustible Gasavion 100 LL y Turbosina A, CREl con ambulancia y bomberos,
vigilancia de 24 hrs/365 dias y con los equipos de apoyo necesarios para servicios
a las aeronaves y sus ocupantes.

Contar con, servicios de control de transito aéreo, radio ayudas a la navegacion
y meteorologia, radiocomunicaciones y red fija de telecomunicaciones
aeronauticas.

Ayudas visuales “PAPI” e iluminacion de borde de pista, umbrales y extremo de
pista, barras de ala, rodajes y plataformas.

16.- Aeronaves criticas para el disefio

Se seleccionaron como aeronaves criticas para el diseno del Aerédromo, las 2
mas grandes utilizadas para este tipo de servicio.

El Gulifstream G 550
por ser el de mayor
peso y dimensiones

entre los actuales
jets ejecutivos
modernos y




Boeing 737-800
por considerarlo
representativo del
tipo de aeronave |
utilizado por las
aerolineas

charteras.

17.-Longitudes minimas de pista requeridas y clasificacion OACI del
Aerédromo

Para la elevacion de 690 pies de Cabo San Lucas, la longitud de pista requerida
para despegue con peso maximo estructural de la aeronave critica, Gulfstream
550, con viento calma y una temperatura de Std+15 °C (30 °C) es de 5,910 pies.

Para operaciones visuales con 100 pies de ancho corresponde a una categoria 3C
de acuerdo a la clasificacion ICAQ.

Para las mismas condiciones, una aeronave Boeing 737-800 requeriria 7,100 x
100 pies para operaciones visuales y 150 pies de ancho para IFR (categorias 3C y
4C ICAO).

Sin embargo, con 7,000" disponibles una aeronave 737-800 no tendria problema
para despegar con carga maxima de pasajeros y equipaje a cualquier destino
dentro de unas 1,500 MN (San Diego, Los Angeles, San Francisco, Phoenix, Dallas,
Houston).



18.- Condiciones meteorolégicas. Aerédromo de Cabo San Lucas

Techo de Nubes

En el ano de 2003 estuvo abajo de 2000 pies solo un 0.9% del tiempo (51 veces de
aproximadamente 5,500 observaciones en el ano) y nunca abajo de 1500 pies. En
el ano de 2004 este porcentaje fue ain menor.

Visibilidad

En el afo de 2003 nunca fue menor de 2 Km. (1 milla un cuarto) en 2004 lo fue 4
veces consecutivas en solo un dia de julio por la presencia de un ciclon.

Vientos.

La experiencia de mas de 25 afnos de operacion del Aerédromo indica que los
vientos dominantes de la zona soplan en la direccion NNW/SSE magnéticos
(119/299° verdaderos) con predominio del SSE.

La rosa de vientos indica que con la orientacion 109/289° magnéticos (11-29) la
pista tiene una cobertura de vientos del 95% con un limite de 13 nudos de viento
cruzado.

En condiciones IFR es posible realizar aproximaciones circulando. Los minimos
meteorologicos resultantes son los siguientes:

Pista 11/29 Circulando Sector Norte Cancelado.

Aeronave Mda (mdh) Visibilidad
Categoria: (pies) (millas/m)
A 1220 (541) 1 (1600)
B 1300 (621) 1 (1600)
C 1300 (621) 1 % (2800)
D 1500 (829) 2 % (4400)

Existen obstrucciones naturales que no permiten las aproximaciones directas en
condiciones IFR, sin embargo, las condiciones meteorologicas que prevalecen en
el Aerédromo, garantizan aproximaciones directas en condiciones visuales ( VMC)
en un 99% del tiempo.



Primera y segunda etapa del proyecto de mejoras del Aerodromo.

19.- Capacidad del Aerodromo en condiciones IFR

El analisis de capacidad del Aeroédromo de Cabo San Lucas se hizo utilizando el
método denominado “ATC Performance Measurement System” de la FAA de los
EUA

Capacidad Tedrica TS (Time Spent) en condiciones IFR:

3,600 / 88.91 => 40 operaciones/hora.

Este valor es mas que suficiente para absorber sin dificultad el trafico potencial
de 29 operaciones/hora que se transfiera de SJD a CSL.

20.-Capacidad en condiciones visuales. VMC

Con las condiciones visuales que prevalecen en este Aerédromo, los tiempos de
separacion pueden reducirse, lo que da por resultado una mayor capacidad que
puede llegar a ser de 45 operaciones/hora.



21.- Capacidad futura

Con la construccion del rodaje paralelo a todo lo largo de la pista y la salida de
alta velocidad el Aerédromo podria manejar tedricamente hasta unas 55
operaciones por hora.

Esto significa que no necesitaria una segunda pista hasta que la demanda con 12
horas de operacion diaria llegara a unas 240,900 operaciones anuales (55x12x365)
en condiciones IFR, para VFR la capacidad seria ain mayor.

Aun asi, con una pista de 1,000 x 30 m paralela a la distancia que los
procedimientos basados en GPS de esa época lo permitan, podria segregarse el
trafico de aeronaves ligeras y aumentar todavia mas la capacidad.

22.- Estructura de pavimentos
Para la construccion de la extension de la pista y el acondicionamiento de la
actual se utilizara esta estructura de pavimentos.

Utilizando las graficas para diseno de pavimentos de la “Boeing Commercial
Airplanes” se determind la estructura siguiente:

Estructura de pavimentos

Espesor por zona Zona Critica Zona No critica
(cm)

Carpeta asfaltica 10 7.5

Base hidraulica 30 21

Subrasante 30 27

Total 70 cm (27.57) 55.5 (21.85”)

La informacion que se publicara en el PIA de México sera el siguiente valor de
PCN:

PCN52fbwt
Pavement Clasification Number 52, pavimento flexible, resistencia mediana,
presion maxima de llantas 210 lbs/pulg2, valores determinados técnicamente.
24.- Pronéstico de exposicion al ruido (NEF)

Para determinar los niveles de ruido percibido en decibeles generado por las dos
aeronaves criticas G550 y Boeing 737-800 se consideraron los niveles maximo



establecidos para este tipo de aeronaves de acuerdo a la Norma Oficial Mexicana
NOM 036 SCT3-2000, las trayectorias de despegue y aterrizaje y las normas de
pronostico de exposicion al ruido (Noise Exposure Forecast) del estado de
California USA.

En el sector sur del Aerodromo se ubica una colonia muy cercana al lindero, en
el resto de los sectores existen asentamientos humanos alejados y fuera de las
trayectorias de aproximacion y aterrizaje de las aeronaves.

En virtud de que las trayectorias de despegue en la pista 11 y aterrizaje a la 29
sobrevuelan el corredor turistico se determinaron los valores de NEF sobre esa
area para un caso extremo.

Para nuestro caso consideramos:

A) el escenario de demanda maxima existente en San José del Cabo Internacional
de 144 vuelos de jets ejecutivos y 4 charter en un periodo de 12 hrs.

B) que todas las operaciones fueran de boeing 737-800 y G550 que son los
mayores en su tipo y que el 50% fueran de despegue en la pista 11 que es la
condicion mas critica.

C) que el sobrevuelo sobre el corredor turistico ocurre entre 5 y 6 dme del
Aerddromo y el valor correspondiente de Boeing 737-800 es de 92 epndb. Para el
G550 el valor es menor, pero se considero el mismo.

De acuerdo a lo anterior se construyé la tabla de valores de nef para la
trayectoria de despegue en la pista 11 que es el caso mas critico.

Valores de
Nef despegue pista 11- 72 ops G550 2 Boeing 737-800
Dme epndb Nef Antilog Suma Nef de la
nef/10 mezcla(10log10suma)
737 G550 737 G550 737 G550

0.7 110 110 25 41.0 316 12589 12905 41
1.5 102 102 17  33.0 50.1 1995 2045 33
2.0 98 98 13 29.0 19.95 794 814 29
3.0 95 95 10  26.0 10 398 408 26
4.0 90 90 5 20.6 3 115 118 21
5.0 85 85 0 15.6 0 36.3 36 15.5

6.0 80 80 0 10.6 0 11.5 12 10.7



Los valores resultantes de nef para el corredor turistico alin en esta condicion
extrema fueron de 15.5 y 10.7 muy por debajo de la norma de 35 nef para zonas
residenciales unifamiliares, escuelas, hospitales, etc.

La siguiente grafica nos muestra los niveles de ruido calculados sobre el corredor
turistico, despegando de la pista 11 , para las condiciones criticas supuestas.
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Diagrama de afectacion de ruido en la zona de aproximacion.

25.-Fases del proyecto.

En el plano siguiente se ilustran los trabajos correspondientes a las diferentes
etapas del desarrollo del Aerdédromo, y de toda la informacion adicional
requerida de su modernizacion y se podra observar todas las posibles fases del
Plan Maestro a un maximo desarrollo.



25.1.- Situacion inicial del Aerédromo en 2004

Contaba ya con una pista de 5,000 X 100 pies asfaltada con una resistencia de
pavimento de PCN 52 que permite la operacion de jets del tipo G 550 aunque con
limitaciones por lo que toca a longitud para este tipo de jets ejecutivos
grandes.

Una plataforma de 15,000 m2 (160,000 pies?)
Una terminal de pasajeros de 280 m2 (3,000 pies?)
1 hangar de 600 m” (6,400 pies’) y 3 mas en proceso de construccion.
Espacio para 45 hangares para particulares en la zona de aviacion general,
parte sur del Aerodromo.

e Una zona de combustibles para turbosina y gas avion.
25.2 primera fase (i).

La primera fase del proyecto se enfocé en adaptar el Aerédromo para captar el
mercado existente desplazado del aeropuerto internacional de San José del
Cabo, el cual consiste basicamente en una demanda anual del orden de 5,000
vuelos de aviacion general y ejecutiva de la cual el 85% corresponde a aeronaves
extranjeras de los EUA.



Los trabajos realizados a la fecha (ABRIL 2006) para poder atender una parte
importante de esta demanda desplazada consistieron en lo siguiente:

Obtencion de los permisos de las autoridades federales, estatales y municipales
para el desarrollo del proyecto.

Adquisicion del terreno necesario para la expansion de la pista y para las
instalaciones necesarias para su modernizacion. Esto significd la adquisicion de
300 acres adicionales y de otros 65 en proceso.

Estudios Topograficos, Hidrolégicos y de Drenaje Pluvial.

Estudios de Espacios Aéreos e Interaccion con los del Aeropuerto en SJD.
Diseno de Procedimientos de Aproximacion VFR e IFR.

Estudio de Mecanica de Suelos para la pista y plataforma existentes y para
el diseno de la ampliacion de la pista.

Proyectos Aeronautico y Arquitectonico.

Proyecto de lluminacion de Pista, Rodajes y Plataformas e instalacion de
PAPIS.

Estudio de factibilidad econémica y financiera.

Estudio de Capacidad actual y futura del Aerédromo.

Determinacion de trayectorias de despegue y aterrizaje.

Analisis del ruido producido y valores resultantes de NEF (noise exposure
forecast).

Desviacion de caminos rurales existentes que cruzaban el area necesaria
para la expansion.

Ampliacion del camino existente de acceso al Aerddromo en su ultima
milla.

Adquisicion de Equipo para Combate de Incendios y Ambulancia.

Nivelacion del terreno para cumplir con las normas internacionales de
ICAO para una pista categoria 3c y 4c en lo que toca a areas de proteccion
y margenes de seguridad. Esto requirio movimiento de tierras por mas de 2
millones de m3.

Limpieza de terreno para rodaje, plataforma y edificio de FBO en la parte
norte del Aerédromo.

Construccion de una torre de control provisional, sobre el edificio terminal
de Aviacion General.

Construccion de una plataforma adicional de 7,000 m2 (75,00 pies2) para
aeronaves ligeras.

Ampliacion de la terminal de pasajeros en 3,000 pies2 adicionales.
Elaboracion del actual Plan Maestro de Desarrollo.

Esta fase del proyecto ha sido ya completada en un 98 %



25.2 Fase 2A

Esta fase contempla lo siguiente:
Extension de la pista a 7,000 x 100 pies y senalizacion vertical y horizontal.

Establecimiento de servicios de control de transito aéreo de torre de control por
parte de SENEAM (Servicios a la Navegacion en el Espacio Aéreo Mexicano) y
adquisicion e instalacion de equipos de radiocomunicacion, meteorologia y
radionavegacion VOR/DME por parte de este organismo gubernamental (SCT).

25.3 Fase 2B
Esta fase contempla lo siguiente:

Construccion del edificio del FBO 980 M? (10,000 pies?)

Construccion del estacionamiento para 50 autos.

Construccion del camino de acceso al FBO.

Adquisicion del equipo de apoyo en tierra para el servicio de FBO.

Construccion de plataforma para aviacion ejecutiva senalizada e iluminada
300,000 pies’.

Consitrucci()n de carreteo COCA de acceso a terminal FBO 3,200 m* ( 34,000
pies®).

Adquisicion e instalacion de subestacion eléctrica de alimentacion a pista,
rodajes y plataforma de FBO.

Iluminacion en pista, rodajes y plataforma y sefialamiento horizontal y vertical.

25.4 Fase 2C

La fase consiste en:

Ampliacion de la pista a dimensiones de 2,220 X 45m (7300x150 pies)
Ampliacién de plataforma de FBO en 28,800 m? (300,000 pies?)

Construccion de 17 hangares para aviacion ejecutiva

Construccion de zona comercial para aviacion ejecutiva.

Construccion de una zona de espera en rodaje COCA para prevenir problema de
contraflujo de trafico al FBO



La descripcion de las fases 3 a 7 se encuentran en el Plan Maestro General y
solo de manera enunciativa:

25.5 Fase 3

Esta fase es la que denominamos “Chartera” y se empezara si previamente existe
el compromiso de una o varias lineas aéreas charter de operar en este
Aerodromo e incluye: Construccion de Plataforma Chartera, Rodaje,
Estacionamiento, camino perimetral y nueva granja de combustibles.

25.6 Fase 4

Esta fase se construiria cuando la demanda de lineas charter o regulares lo
requiriera y consiste en: Ampliacion de Plataforma Chartera, Sala de Abordaje y
pasillos telescopicos, Rodaje Paralelo, Nueva Torre de Control, Estacionamiento
empleados y oficiales, lluminacion y Hotel.

25.7 Fase 5

Esta fase conocida como “Carguera” se construirdA en cuanto exista el
compromiso de una o varias lineas aéreas cargueras de operar en este
Aerddromo y consiste en: Plataforma de carga, Terminal de carga, Construccion
de rodaje paralelo, lluminacion de plataforma y de nuevo tramo de calle de
rodaje y sefializacion.

25.8 Fase 6

Estas ultimas 2 Fases del proyecto se programaran e implementaran con la
debida anticipacion conforme al crecimiento esperado de l(a demanda de
servicios y operaciones comerciales, consiste en: Ampliacion de Plataforma
Charter y de Carga, Ampliacion Terminal Ultima espera, Ampliacion de
Plataforma de Carga y Segunda Terminal de Carga, Construccion de
Estacionamientos, Hangar de Mantenimiento, Plataforma de Servicio, Rodaje
Paralelo desde terminal Carga hasta FBO, Zona industrial y bodegas, Hangares
para estancia corta, lluminacion de Plataforma Chartera y de Rodaje.



